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Organizacja funkcjonowania mostow i grobli
w Wielkim Ksiestwie Litewskim
od drugiej polowy XV do kofica XVI wieku -
zarys problematyki

Zarys tresci

W artykule przyblizono prawne i organizacyjne zasady funkcjonowania mostéw i grobli w Wiel-
kim Ksigstwie Litewskim m.in. w $wietle regulacji prawnych wczesnej epoki nowozytnej. Podstawa
badan byly obowiazujace ogodlnopanstwowe akty normatywne oraz przywileje nadawane przez
wiadce. Problemy te sg rozpatrywane w dwdch aspektach: przestrzennym i gospodarczym.

Abstract

The article presents the legal and organisational principles of the functioning of bridges and dikes in
the Grand Duchy of Lithuania. The research is based on the legal regulations from the early modern
era, including national legal norms and individual privileges. These provisions are considered in two
aspects: spatial and economic ones.
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»Istnienie miejsca nie poprzedza istnienia mostu. Wprawdzie zanim
stanie most, wiele jest punktow wzdltuz rzeki, ktore moga by¢ przez co$
zajete. Ale dopiero jeden z nich okazuje si¢ miejscem, i to dzigki mostowi
[...]. Brzegi nie leza bowiem niezaleznie od siebie po obu stronach

rzeki, lecz odnoszg sie do siebie nawzajem wiasnie dzieki mostom™.

Mosty i groble mozna bada¢ na dwoch gtéwnych plaszczyznach: polozenia prze-
strzennego oraz wykorzystania gospodarczego. Aspekty te sa ze sobg $cisle powiazane.
Ekonomiczne wykorzystanie tych konstrukeji zwigzane jest m.in. z pobieraniem myta.

! M. Heidegger, Budowad, mieszkad, mysled, ttum. K. Michalski, ,, Teksty. Teoria Literatury, Krytyka,
Interpretacja” 1974, nr 6(18), s. 143.
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Wydane przywileje wspominajg nie tylko o pozwoleniu na jego egzekwowanie
w okreslonej kwocie, dostarczaja takze informacji, gdzie znajdowata si¢ przeprawa,
co jednocze$nie umozliwia spojrzenie przestrzenne i ekonomiczne. W niniejszym
artykule pragne przedstawi¢ prawne i organizacyjne aspekty funkcjonowania
mostow i grobli. Przyblizy to nas do uzyskania odpowiedzi na pytania: czym byty
te konstrukcje i jak je wykorzystywano w zyciu codziennym.

Badania mostéw i grobli jako urzadzen osadzonych w danej przestrzeni i ula-
twiajacych pokonanie naturalnych przeszkdd na drodze — w tym przypadku rzek
i terenéw podmoklych — wpisujg sie w kanon geografii historycznej?. Bezposred-
nio zwigzane s3 takze z systemem komunikacji i rozwojem zaréwno lokalnych
drég, jak i miedzynarodowych traktow. Uchwycenie zaleznoséci miedzy czlowie-
kiem a $rodowiskiem na tle dynamiki zmian tak na plaszczyznie rozwoju tech-
niki i oddzialywania na $rodowisko, jak i wykorzystania ich gospodarczego jest
przedmiotem moich dociekan. Ta preznie rozwijajaca si¢ w ostatnich latach dzie-
dzina historii nie jest wolna od problemoéw, ktdére nastrecza przede wszystkim
fragmentarycznos¢ zrédel, uniemozliwiajaca w wielu przypadkach stworzenie
petnego katalogu danych®. Istotne staje sie wiec korzystanie z dorobku nauk
pokrewnych, m.in. hydrologii, klimatologii, dendrochronologii czy archeologii.
Warto mie¢ na uwadze fakt, ze tego typu interdyscyplinarne badania dotyczace
terenow Wielkiego Ksigstwa Litewskiego stanowig niestety marginalny nurt histo-
riografii i jezeli juz sa prowadzone, to na skale mikro*.

Przeprawy, w sklad ktérych oprdécz mostéw i grobli wchodzg takze brody
oraz konstrukeje typu gaé® czy kamsza®, nie stanowily przedmiotu badan w wiek-
szym zakresie i ograniczaly si¢ zazwyczaj do wzmiankowania ich jako elementy
ulatwiajace podréz w konteksécie badania stanu drog ladowych’. Podejmowali
je gtéwnie historycy litewscy - Laimontas Karalius i Tomas Celkis oraz badacz
biatoruski — Aliaksandr Dotinar®. Sciste powiazanie mostéw z drogami wynika

2 B. Szady, Geografia historyczna w Polsce — rozwdj i perspektywy, ,Studia Geohistorica” 1, 2013,
s. 19-38.

M. Praczyk, Historia srodowiskowa jako praktyka badawcza, ,,Historyka. Studia Metodologiczne”
50, 2020, s. 351-376.

Zob. G. Blaszczyk, Geografia historyczna Wielkiego Ksigstwa Litewskiego. Stan i perspektywy
badan, Poznan 2012.

Droga utwardzana faszyna, belkami lub bierwionami; zob. M. Maciejewska, Ga¢, w: Stownik pol-
szczyzny XVIw., t. 7, red. M.R. Mayen, Wroctaw 1973, s. 163.

Utwardzony bierwionami i faszyng odcinek drogi przebiegajacej przez podmokly teren; zob.
Miezinio Zodynas. Lietuviskai-latviskai-lenkiskai-rusiskas Zodynas, red. M. Miezinis, Tilzéje 1894,
s. 105; A Lithuanian Etymological Index, red. H.H. Bender, Princeton-London 1921, s. 92.

W. Szulta, Przeprawy mostowe na ziemiach polskich w sredniowieczu, Torun 2008, s. 27.

Zob. A. loyHap, ,Macmut j naymapa npymot”. Hapoic 3 zicmopuii 0apoxcHvix kamyHikayvisy bena-
pyci XVI-XVIII cm., ,,Criagusina” 2003, nr 2-3(152), s. 72-78; L. Karalius, Tiltai, pervaziuojamieji
perkolai, kamsos, pagrandos, mediniai grindiniai, pylimai Lietuvos DidZiosios kunigaikstystés sau-
sumos kelivose XVI amziuje, ,Lietuvos istorijos metrastis” 2008, nr 1, s. 5-25; T. Celkis, Keliais
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takze z checi przesledzenia rozwoju szlakow komunikacyjnych, ktére w omawia-
nym okresie wcigz wytyczane byly intuicyjng konieczno$cig ominiecia trudnych
przeszkdd i dostosowania trasy do warunkoéw fizjograficznych. Poza klasycznymi
juz publikacjami Janusza Jankowskiego®, Adriany Rosset'’ czy Wojciecha Szulty!!
mosty i inne przeprawy nie doczekaly si¢ nowych, przekrojowych badan, w przy-
padku mostéw w Wielkim Ksiestwie Litewskim zas jest to tematyka praktycznie
pominigta. Celem artykulu jest wiec proba zapelnienia tej luki.

Definiowanie powyzszych poje¢ technicznych bylo intuicyjne, a najwczesniej-
sze akty normatywne milczg o powinnosciach zwiazanych z utrzymaniem dobrego
stanu drdég i mostow. W zrédlach XV w. pojawiaja si¢ wzmianki o ,,drodze Olgier-
dowej”!? czy ,Witoldowym moscie”", $wiadczace o tym, ze wielcy ksigzeta litew-
scy dostrzegali istote utrzymania szlakéw komunikacyjnych w dobrym stanie.
Zywotno$¢ niespisanego obyczaju opieki nad szlakami przez ludno$¢ poddang
stala si¢ asumptem do ujecia go w ramy prawne.

Pierwsza proba usystematyzowania prawa litewskiego byl przywilej Kazimierza
Jagiellonczyka z 2 maja 1447 r. Zawarte w nim postanowienia znosity m.in. wiele
obcigzajacych litewskich feudaléw powinnosci na rzecz skarbu panstwa. Nie zre-
zygnowano z obowigzku budowania i naprawiania mostéw (,wyjawszy prace
przy [...] mostéw nowych robieniu, starych poprawianiu [...] w celosti zachowy-
wujemy”!'*). Takze wydany 29 lutego 1468 r. Sudiebnik potwierdzal wczesniej-
sze regulacje o naprawie mostow i drég, zard6wno w dobrach wielkoksigzecych,
jak i prywatnych. Tym razem wprowadzono jednak obostrzenia majace na celu
wyeliminowanie zaniedban utrudniajacych i uniemozliwiajacych komunikacje.

po viduramziy Lietuvg. I: XIII-XV a. pirmosios pusés sausumos keliy samprata, ,Lituanistica” 59,
2013, nr 2(92), s. 61-76; idem, Keliais po viduramzZiy Lietuvg. 1I: XIII-XV amZiaus pradzios karo
Zygiy sglygos, ,,Lituanistica” 59, 2013, nr 3(93), s. 125-137; idem, Stan drog lgdowych i struktura
systemu polgczen w Wielkim Ksigstwie Litewskim w koticu XV-XVII w., ,Zapiski Historyczne” 79,
2014, nr 3, s. 39-61; idem, Vieskeliy tinklo struktiira Lietuvos Didziojoje Kunigaikstystéje XVI-
-XVII a., ,Lietuvos istorijos metrastis” 2019, nr 1, s. 33-77; T. Celkis, Lietuvos DidZiosios
Kunigaikstystes keliu evoliucija. Sausumos uzvaldymas, Vilnius 2021, s. 75-110.

J. Jankowski, Mosty w Polsce i mostowcy polscy (od czaséw najdawniejszych do korica I wojny
Swiatowej), Wroctaw 1973.

A. Rosset, Drogi i mosty w Sredniowieczu i w czasach odrodzenia, Warszawa 1974.

W. Szulta, Przeprawy mostowe...

AGAD, AR, dz. X, sygn. 383, s. 1-2.

Lietuvos Metrika. Knyga nr. 25 (1387-1546). UzraSymy knyga 25, wyd. D. Antanavicius, A. Baliulis,
Vilnius 1998, nr 215, s. 268.

Wielki przywilej Kazimierza Jagiellonczyka dla Litwy, Wilno, 2 V 1447 r., w: Codex episto-
laris saeculi decimi quinti, t. 3: 1392-1501, red. A. Lewicki, Krakow 1894, nr 7, s. 9-12; Zbior
praw litewskich od roku 1389 do roku 1529, tudziez rozprawy sejmowe o tychze prawach od roku
1544 do roku 1563, wyd. A.T. Dzialynski, Poznan 1841, s. 28-35; Lietuvos Metrika. Knyga
nr. 25..., nr 2.4, s. 47-49, Ilomniki npasa benapyci XIV-XVI cmcm.: azynonasemckis npoieisnei
i akmol 03ApHAYHOIX YHITL: KpoiHiyasHayuol danamoxcrix, wyd. [.5. Tanendanka, A.A. JKnyTka,
A.A. Msanenbcki, Minck 2015, s. 47-60.
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I tak gdy z powodu niewywigzania si¢ z obowigzku naprawy podrézujacy doznat
straty, wlasciciel danego terenu winien uisci¢ odszkodowanie. Obowigzywala takze
kara 10 kop groszy za spoznienie lub nienaprawienie mostu latem'”. Nalezy pamie-
taé, ze przeprawy przez rzeke wznoszono gléwnie po roztopach wiosng lub pdzna
jesienia przed pierwszymi mrozami - byl to czas, w ktérym mozna byto wtasci-
wie oceni¢ poziom wody. Doraznych napraw dokonywano za$ wczesnym latem.

Aleksander Jagiellonczyk w swoim przywileju ziemskim z 6 sierpnia 1492 r.
powtarzal wszystkie ustalenia z 1447 r.!® Kwestii mostéw nie pominieto tez w oglo-
szonym przez Zygmunta Starego na sejmie w Wilnie 29 wrzesnia 1529 r. I Sta-
tucie Litewskim. Pierwsza wzmianka regulujaca funkcjonowanie mostéw i grobli
dotyczyta ich znaczenia ekonomicznego, zwigzanego z mozliwoscig pobierania
oplaty mytnej. W artykule 21 rozdziatu I zakazuje sie: ,abi zadni czlowiek w pan-
stwie nassim, Vielkijm Xigstwie Litewskim, nie smial novih mit vimisla¢ ani
ustawia¢ na drogach anij na miastach, na mosciecj, groblach, vodach, targach,
ani w imieniach swoich, krom ktoére bi bili staradawna ustawione, a mielibi
na to listi przotkow nassich, vielkijch xigdzow, albo nasse. A kto bi kolviek mial
ustawiaé nove mita, tedi to imiennie, w ktorim ustavuie, traci i spada na nas,
hospodara”'’. Tym samym wyraznie zaznaczono, ze mozliwo$¢ pobierania myta
za przejazd po moscie jest $cisle zwigzana z wolg hospodara i zalezy od jego przy-
wileju'®. Stan ten odzwierciedlajg przywileje wpisane do ksiagg Metryki Litewskiej,
ktére w duzej mierze stanowig podstawe badan nad powyzszym zagadnieniem.

Uregulowano takze kwestie obowiazkéw ludnosci poddanczej w zakresie
postug komunikacyjnych, do ktérych zaliczana jest konieczno$¢ utrzymania
mostéow w dobrym stanie, wliczajac w to cykliczng naprawe. Normuje to arty-
kut 22 rozdziatu I tegoz Statutu: ,,I chcem przi czalosci zachovacz: z dawna zvi-
czaine obiczaie podeimania stacji na staniech staradawna zwiczainich, mosti stare
popravovac i nove na starich miesczach budowa¢, i tamze na tich starich mie-
sczach dzielnice swoie znovu budowaé, mostow novich budovanija i starich drog
naprawienia i podvod pot honce nasse dawania, gdzie starodawna dawali s3”*.

Konstrukcja inzynierska nieodzownie zwigzana z komunikacja oraz terenami
podmoklymi i nadrzecznymi jest grobla. Takze jej obecnos¢ w przestrzeni zostala

15 JLIL. Crapoctuna, Cyde6nux Kasumupa 1468 e., w: [pesHetiuiuie 20cy0apcmea Ha meppumopuu
CCCP 1988-1989, MockBa 1991, s. 340.

16 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 25..., nr 2.6, s. 52-54; Zbiér praw litewskich od roku 1389 do roku

1529..., 5. 58-66.

Pirmasis Lietuvos Statutas. Tekstai sengja baltarusiy, lotyny ir sengja lenky kalbomis, cz. 1, red.

S. Lazutka, I. Valikonyté, E. Gudavicius, Vilnius 1991, s. 83.

Zob. odpowiedz Zygmunta Starego z 14 III 1522 r. na skarge mieszczan tosickich na pobieranie

przez moznowtadcéw i urzednikéw myta w miejscach do tego nieprzeznaczonych. Wiadca pod

grozba sadu ukrdcil ten proceder; zob. A. Buczylo, J. Zawadzki, Przywileje miejskie krélewskiego

miasta Losice 1505-1779, Ciechanowiec 2018, s. 51-52.

Pirmasis Lietuvos Statutas..., s. 85.
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prawnie uregulowana. W artykule 14 rozdziatu VIII I Statutu Litewskiego pojawil
sie nakaz zados$¢uczynienia, jesli usypana na rzece grobla zniszczy okoliczne pola
uprawne. Jej wlasciciel zobowigzany byl réwniez do jej rozkopania, gdyz ,,nikto ni ma
bes dozwolenia ku czudzemu brzegu groblieij zasipovac”?. Statut w artykule 8 roz-
dziatu IX okresla sankcje za powldczenie (odlowienie ryb niewodem) cudzego jeziora
badz stawu oraz za spalenie mtyna lub zniszczenie grobli. Oprécz wynagrodzenia
szkody winowajca zobowigzany byt takze do zaptacenia 12 kop groszy litewskich?!.

W II Statucie Litewskim (1566 r.) powyzsze zasady zostaly w wigkszosci powto-
rzone. Pewne artykuly uzupelniono, pojawity si¢ takze nowe. W artykule 25 roz-
dzialu I oprocz powielenia zapisu o nieustanawianiu nowych myt bez zgody
wladcy pojawita si¢ takze wzmianka, ze mytnik badz wlasciciel ziemi, na ktorej
znajdowaly sie gacie, mosty, groble i rowy, byl zobowigzany do ich napraw wta-
snym nakladem. Jesliby zas obowigzkow swych nie dopilnowal, a przejezdzajacy
doznalby jakiej$ krzywdy, to wlasciciel zobowigzany byt do jej zado$¢uczynienia?.
Prace te wykonywane byly przez poddanych, obowigzek napraw drog i mostéw
zostal za$ utrzymany (rozdz. III, art. 24)?. Istotny jest tez przepis artykutu 22
rozdzialu IX, nakazujacy, by droga miala szeroko$¢ pozwalajagca na wyminie-
cie sie dwoch wozdéw?!. Mozna przypuszczaé, ze szeroko$¢ mostow w duzych
miastach (np. Wilnie czy Grodnie) odpowiadala szerokosci drogi (zostala okre-
$lona w art. 32 rozdz. X III Statutu Litewskiego na 1,5 preta, czyli ok. 7,3 m?)%.
Szeroko$¢ mniejszych zas — w $wietle osiemnastowiecznych lustracji - wynosita
najczesciej pret, tj. 4,87 m*. Przy okazji ustalono zasady poruszania sie i przekra-
czania przepraw, wedlug ktérych pierwszenstwo mial zapelniony woz, jezdziec
przed pieszym, woz za$ przed jezdzcem?. W kwestii pobierania myta mostowego
wazny jest tez przepis z rozdziatu I, zwalniajacy w artykule 26 z optaty mostowej
przewozacych zboze i produkty wytworzone samodzielnie®.

III Statut Litewski (1588 r.) w omawianych kwestiach nie wnosi zadnych
nowych ustalen, a jedynie potwierdza dotychczasowe. Mozna wiec uznag, ze prze-
pisy te odpowiadaly potrzebom zycia codziennego. To usystematyzowanie wyni-
kato takze z dbalosci ostatnich Jagiellonéw o rozwdj infrastruktury, ktéra trakto-
wano jako wazny element wzmacniania gospodarki. Dobre drogi i mosty miaty

20 Tbidem, s. 229.

2L Ibidem, s. 251.

22 Cmamym Banixaea xkHacmea Jlimojckaza 1566 200a, red. T.I. Joyuap, Y.M. Carornis, f.A. FOxo,
Minck 2003, s. 62-63.

2 Ibidem, s. 88-89.

24 Ibidem, s. 170.

25 Cmamym Banikaea knacmea Jlimoyckaea 1588 200a, ttum. A.C. [laryn, Minck 2010, s. 150.

Cmamym Bsnixaea kuscmea Jlimoyckaea 1566 2oda..., s. 170.

27 Np. LVIA, SA 3939, k. 107-108v, 439-440v, 637-638v.

2 Cmamym Bsanikaza kusicmea Jlimoyckaza 1566 200a..., s. 170.

2 Ibidem, s. 21-22.
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sie przyczyni¢ do intensyfikacji handlu. Jednym z kryteriow, ktorym kierowali si¢
kupcy, obierajac trase, byl poziom jej bezpieczenstwa oraz stan techniczny danego
szlaku. Stad tez uznawano, ze utrzymanie drég na wlasciwym poziomie lezy we
wspdlnym interesie. Ponadto skuteczne egzekwowanie prawa $wiadczyto takze
o efektywnosci lokalnego zarzadu.

Warto ukaza¢, czym - w fizycznym wymiarze tego stowa — byly mosty na prze-
tomie $redniowiecza i nowozytnoséci w tej czesci Europy®®. Wobec braku zacho-
wanych planéw budowy, najpewniej za$ nietworzenia takowych w ogéle, warto
skorzysta¢ z dorobku archeologii podwodnej dla terenow Wielkiego Ksigstwa
Litewskiego. Uzasadnione jest tez wskazanie analogii w Koronie. Charakterystycz-
nymi elementami mostu s3: podpory dzielace si¢ na przyczoéiki i filary (jarzma),
przesta dzielone na belki gtéwne (dzwigary) oraz czg¢$¢ przejazdowa, w skiad
ktorej wchodzily belki poprzeczne, podktad gérny, podktad dolny, chodnik,
oporeczowanie’!. Czeéci te odnaleziono w Trokach pomiedzy wyspami Karaim-
skg a Cerkiewng*. Mostami drewnianymi, ktére dominowaly w $redniowieczu,
byly te jedno- i wieloprzestowe, niskowodne o belkach pojedynczych®. Laimon-
tas Karalius podzielil funkcjonujace w litewskiej przestrzeni mosty na: zwykle
drewniane, opierajace si¢ na brzegach rzeczek, wnoszone na palach, zbudowane
na drewnianych badz murowanych filarach oraz pontonowe, uzywane w trakcje
dziatan wojennych®. Lokalnie do przeprawienia si¢ wykorzystywano takze brody™,
nietrwate ktadki*, dorazne tratwy czy promy™’.

30 Niemiarodajne jest poréwnywanie przekazow zrédlowych, materiatu ikonograficznego oraz
wynikéw badan archeologicznych prowadzonych w Europie Zachodniej. Odmienno$¢ wznosze-
nia mostéw wynika z bardziej zaawansowanej techniki oraz uzycia innego budulca, na drogach
dalekobieznych dominowaly mosty kamienne (drewno stosowano do centrowania tukéw, rusz-
towan czy szosy), lokalnie wykorzystywano za$ brody i mostki drewniane. Istotny jest takze fakt,
ze w znaczniej mierze mosty byly pozostato$ciami drég powstalych w okresie Cesarstwa Rzym-

skiego; zob. M.N. Boyer, Medieval French Bridges. A History, Cambridge (Mass.) 1976, s. 84-144;

E. Maschke, Die Briicke im Mittelalter, ,,Historische Zeitschrift” 1977, nr 224, s. 92-265; D. Har-

rison, The Bridges of Medieval England. Transport and Society 400-1800, Oxford 2004, s. 99-145;

A. Cooper, Bridges, Law and Power in Medieval England, 700-1400, Rochester 2006, s. 80-148;

A. Petersen, Roman, Medieval or Ottoman. Historic Bridges of the Lebanon Coast, w: Bridge of Civ-

ilizations. The Near East and Europe c. 1100-1300, red. P. Edbury, D. Edbury, B. Major, D. Pringle,

Oxford 2020, s. 175-203.

W. Szulta, Przeprawy mostowe..., s. 27; A. Rosset, op. cit., s. 51-53.

W. Szulta, Sredniowieczne mosty Litwy w $wietle podwodnych badan archeologicznych, ,,Acta

Historica Universitatis Klaipedensis” 15, 2007, s. 116-117.

Idem, Przeprawy mostowe..., s. 22.

3 L. Karalius, op. cit., s. 9-14.

% Brody wykorzystywano takze do przeprawiania sie w trakcie kampanii wojennych. W raportach
szpieg6éw krzyzackich znajduja sie informacje o brodach m.in. na Niewiazy oraz Swietej; zob. Die
littauischen Wegeberichte, w: Scriptores rerum Prussicarum, t. 2, wyd. Th. Hirsch, M. Toeppen,
E. Strehlke, Leipzig 1863, W. 37,s. 681, W. 38, 5. 682. Brod wraz z utwardzonym dnem rzeki wyko-
rzystano do przeprawienia si¢ przez Marchawe podczas kampanii Wladystawa Jagielly przeciwko

3
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Analiza ustawodawstwa hospodara pod katem korzystania z mostéw i grobli
nie daje - bez odpowiedniej egzemplifikacji — pelnego obrazu ich funkcjono-
wania w zyciu codziennym. Zasadniczg, jednak wcale nie najpowszechniejsza
wzmiankg o moscie jest realizacja jego budowy. Powstawaly one z inicjatywy
wladcy, jak w przypadku mostu w Kownie, ktérego budowe zlecil Kazimierz
Jagiellonczyk w 1486 r.%, oraz feudatow, ktorym budowe w dobrach prywatnych
umozliwialy przywileje. W 1522 r. biskup tucki Pawel Holszanski otrzymal pozwo-
lenie na budowe mostu na Niemnie pod Wolpg*, a Iwan Fiodorowicz Massalski
w 1554 r. na most na Swistoczy w Olekszycach®.

Jak juz wspomniano, drewno byto gléwnym budulcem na Litwie az do XIX w.
i mozna uzna¢, ze wystepujace w zrédtach mosty byly wlasnie z niego zbudowane.
Bezposrednio o jego uzyciu informuje wspomniany juz dokument Kazimierza
Jagiellonczyka z 1486 r.: ,,IIpoTo >kb ITOOBI ecy THIMb JTIOfIeM JIa/IU iepeBa Ha
MocTb o KoBpHa B mymjaxs cBouxb mopie HempHa Konko 6ymets morpeba”™!.

Gdy do budowy nowego mostu mial by¢ wykorzystany inny material, wyraznie
to zaznaczano. Tak byto w przypadku pozwolenia z 27 sierpnia 1529 r. dla wojewody
wilenskiego Olbrachta Gasztotda na budowe mostu murowanego (,,z kamienia albo
czegly”) nieopodal bramy do Zamku Dolnego. Most ten znajdowat si¢ w miejscu
wspolczesnego Mostu Zielonego. Przyktad ten ukazuje takze funkcjonowanie mostu
w duzych miastach. Jego zadaniem byto lepsze skomunikowanie dwoch czesci mia-
sta i wspieranie rozwoju handlu. Przy moscie powinny stang¢ oczynszowane kramy
kupieckie, a uzyskane przychody byly dziedziczone przez potomkéw Gasztotda®.
Praktycznie w niezmienionej wersji pozwolenie to zostalo ponownie nadane
3 kwietnia 1533 r.**, a na opdznienie prac musial mie¢ wplyw pozar, ktoéry w marcu

Fedkowi z Nie§wieza w 1432 r.; zob. T. Grabarczyk, ,,Suchg stopg” czy ,, skaczgc w fale”. Przekraczanie
rzek przez wojska polskie od XI do poczgtku XVI wieku, ,, Acta Universitatis Lodziensis. Folia Histo-
rica” 99,2017, s. 87. Niemozno$¢ przekroczenia rzeki brodem z powodu np. roztopow i podwyzszo-
nego poziomu wod powodowala takze zaniechanie pochodu badz duze komplikacje dla przemarszu
wojsk. Stalo sie tak np. podczas rejz krzyzackich w 1344, 1352, 1382 1 1393 r.; zob. Wigand von Mar-
burg, Nowa kronika pruska, oprac. K. Kwiatkowski, S. Zonenberg, Torun 2017, s. 214, 254, 454, 566.

% A. Rosset, op. cit., s. 51.

% Wzmianke o funkcjonujacej przeprawie znajdujemy w rejestrze dwordéw hospodarskich z ciwun-
stwa wileniskiego z 1554 r. jako ,,mostowe y przewdz po rzecce Wiliey”, funkcjonujacy wiosna
jako transport zastepczy z powodu zerwanego mostu; zob. Istorijos archyvas, t. 1: XVI amZiaus
Lietuvos inventoriai, wyd. K. Jablonskis, Kaunas 1934, s. 82.

3 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 25..., nr 69, s. 128-129.

3 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 1 (1380-1584). Uzrasymy knyga 1, wyd. A. Baliulis, R. Firkovicius,

Vilnius 1998, nr 413, s. 89.

Mempowka Banikaea Kuscmea Jlimoyckaza. Kwiea sanicay Nr 35 (1551-1558 ez.), wyd.

A.A. Msanenbcki, Minck 2020, nr 115, s. 243.

Lietuvos Metrika. Knyga nr. 25..., nr 69, s. 128-129.

Lietuvos Metrika. Knyga nr. 1..., nr 29, s. 28.

4 Ibidem, nr 25, s. 27.
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46 Joanna Kunigielis

1530 r. strawil niemal dwie trzecie zabudowy Wilna**. Wznoszenie przeprawy
ukonczono w 1536 r., a opieke nad nig sprawowat (do $mierci w 1535 r.**) horod-
niczy wileniski Ulrych Hozjusz, co potwierdza przywilej z 6 sierpnia tegoz roku*.
Powdd tej zamiany nie jest jednak znany, by¢ moze Gasztold po prostu scedowat
swoj przywilej na Hozjusza. Inwestor mial pobiera¢ — dopoki nie zwroéci sie koszt
budowy - optate mytng w wysokosci 1 pienigzka (denara) od wotu lub krowy
prowadzonego na targ i jednokonnego wozu z towarem, a 5 pienigzkéw od wozu
wielokonnego?’. Cze$¢ dochodu przeznaczono takze na utrzymanie szpitala-przy-
tutku Swietego Ducha®®. Sama budowa przebiegala nie bez komplikacji, most
trzykrotnie sie bowiem zapadl, co spowodowalo pozwanie mistrza Jana Dyla.
Na mocy wyroku powolano komisje¢, ktéra miala okresli¢ przyczyne zarwania,
budowe dokonczyl za$ bezimienny wloski mistrz*. Po $mierci Ulrycha w liScie
do jego syna Jana Hozjusza Zygmunt Stary pouczal o koniecznosci naprawy mostu,
potwierdzal obowigzki i prawo do pobierania myta mostowego oraz przypominat
o zobowigzaniu oddawania czesci dochodu na wspomniany przytulek przy klasz-
torze dominikanéw. Ponadto, aby powigkszy¢ dochéd z mostu, zakazal wzno-
szenia nowych tego typu inwestycji na Wilii na odcinku Bystrzyca — Kiernow™.
W 1545 r. w zwigzku ze zlym stanem zdrowia Jana Hozjusza opieke nad mostem
powierzono magistratowi>’.

Warto podkresli¢, ze pozwolenie na budowe mostu z wlasnych srodkéw
nie bylo wyjatkiem, a celowym dzialaniem. Z perspektywy hospodara decyzja
ta byla szczegdlnie korzystna, zwalniala go bowiem z obowigzku zapewnienia
dojazdu oraz - jesli mytnik mial oddawac¢ czg$¢ zarobku - zasilata skarb kro-
lewski. Tak byto m.in. w przypadku pozwolenia nadanego 9 pazdziernika 1513 r.

4 ]I Kraszewski, Wilno od poczgtkéw jego do roku 1750, t. 1, Wilno 1840, s. 31-33; B. Manys,
SWilenski swiat” Zygmunta Augusta w monografii miasta piéra Jozefa Ignacego Kraszewskiego,
»Studia Europaea Gnesnensia” 2015, nr 12, s. 279.

K. Frejlich, Horodnictwo wileriskie i jego jurydyka w XVII wieku, Warszawa 2017, Wydzial Histo-

ryczny Uniwersytetu Warszawskiego, mps pracy doktorskiej, s. 71-72.

LVIA, f. 458, ap. 5, 231, k. 81v-83; Zbior Praw Y Przywileiow Miastu Stotecznemu W. X. L. Wil-

nowi Nadanych: na zgdanie wielu Miast Koronnych, jako tez Wielkiego Ksigstwa Litewskiego Ulo-

zony Y Wydany, wyd. P. Dubinski, Wilno 1788, s. 48-52.

LVIA, f. 458, ap. 5, 231, k. 81v-83.

48 J. Maroszek, Wileriskie przytutki - szpitale w XVI-XVIII w., w: Cala historia to dzieje lu-
dzi... Studia z historii spolecznej ofiarowane profesorowi Andrzejowi Wyczanskiemu w 80-tg
rocznice urodzin i 55-lecie pracy naukowej, red. C. Kuklo, wspétudz. P. Guzowski, Bia-
tystok 2004, s. 199-201; S.Ch. Rowell, The Role of Charitable Activity in the Formation of
Vilnius Society in the 14" to mid-16" Centuries, ,Lithuanian Historical Studies” 17, 2012,
s. 48-49.

4 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 19 (1535-1537). UzraSymy knyga 19, wyd. D. Vilimas, Vilnius 2009,

nr 221, s.229.

LMAVB, f. 1-117.

Zbior Praw Y Przywileiow Miastu Stotecznemu W. X. L. Wilnowi Nadanych..., s. 77-79.
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Mojszy Mordyszewiczowi na budowe mostu w Brzesciu®* czy w 1514 r. Michalowi
Ezofowiczowi na budowe mostu w Drohiczynie®.

Kwoty pobieranego myta ustalano indywidualnie. Na jego wysokos¢ wply-
walo znaczenie szlaku, na ktérym znajdowala sie dana przeprawa, czestotliwo$¢
ruchu wynikajaca m.in. z targdw i jarmarkdw czy rodzaj przewozonego towaru™.
Za przejécie po powyzszych mostach pobierano oplate w wysokosci: w Drohi-
czynie — polgrosza od wozu kupieckiego i dwa pienigzki od bydta, w Brzesciu
za$ dwa pienigzki od wozu kupieckiego. Cz¢$¢ dochodu z pobieranego myta byta
przeznaczana na cykliczne naprawy mostu. Informacje t¢ umieszczano w samym
przywileju, jak np. w Drohiczynie, lub przypominano o tym listem (20 czerwca -
6 lipca 1524 r.), jak miato to miejsce we Wlodzimierzu, gdzie na poczet napraw
pobierano oplate w wysokosci pieniazka od wwozonej kopy zboza®. Kwestie
te — jak juz wspominano - uregulowano w II Statucie Litewskim.

Mozliwos¢ pobierania myta zwlaszcza w duzych, potozonych na najwazniej-
szych szlakach miastach musiala by¢ intratna zaréwno dla dzierzawcy, jak i wladcy.
Arenda myta mostowego z 27 lipca 1486 r., przyznana Zydowi Jankowi Jackowi-
czowi’® oraz jego synom Icchakowi i Moszkowi”, przedtuzana byta dwukrotnie®.
Tym samym skarbiec hospodara zasilano corocznie 140 zlotymi wegierskimi. Takze
w znajdujacych si¢ od 1536 r. w posiadaniu krélowej Bony Mostach dochdd z myta
musial by¢ niematy. Wpltywatlo na to ich polozenie na skrzyzowaniu szlaku lado-
wego i wodnego. Po wygranym w 1537 r. konflikcie granicznym z Pacami® Bona
otrzymata 26 sierpnia 1540 r. potwierdzenie prawa pobierania myta mostowego®.

Istotnym elementem systemu komunikacji bylo takze zapewnienie podrézu-
jacym miejsca do odpoczynku, dlatego w niektérych przywilejach procz pozwo-
lenia na budowe mostu pojawiala sie rowniez zgoda na prowadzenie karczmy®!.

52 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 9 (1511-1518). Uzrasymu knyga 9, wyd. K. Pietkiewicz, Vilnius 2003,

nr 129,s.135.

T. Jaszczolt, Most w Drohiczynie i jego wlasciciele w I potowie XVI wieku, w: Male miasta. Gospo-

darka, red. M. Zemto, Lublin-Suprasl 2007, s. 13.

M. loBHapb-3ano/bCKiit, [ocydapcmeennoe xossiicmeo Benukazo Kusecmea Jlumosckazo npu

Heennonaxw, t. 1, Kiesn 1901, s. 377-386.

Lietuvos Metrika. Knyga nr. 14 (1524-1529). Uzrasymy knyga 14, wyd. L. Karalius, D. Antanavi-

¢ius, Vilnius 2008, nr 295, s. 149.

Od 1488 r. Jackowicz dzierzawil takze most w Mereczu; VUB, Rankraséiy skyrius, f. 102, JR-84,

k. 32.

57 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 4 (1479-1491). Uzrasymy knyga 4, wyd. L. Anuzyté, A. Baliulis,
Vilnius 1998, nr 3, s. 40.

58 Ibidem, nr 9, s. 44-45; Lietuvos Metrika. Knyga nr. 6 (1494-1506). Uzrasymy knyga 6, wyd.
A. Baliulis, R. Firkovi¢ius, D. Antanavi¢ius, Vilnius 2007, nr 370, s. 236.

% 'W. Pociecha, Krélowa Bona (1494-1557). Czasy i ludzie Odrodzenia, t. 3, Poznan 1958, s. 180.

80 [ietuvos Metrika. Knyga nr. 1...,nr 277, s. 65.

J. Burszta, Wies i karczma. Rola karczmy w zyciu wsi patiszczyZnianej, Warszawa 1950, s. 24-27;

M.IO. JTaiiko, [I.A. IlITeixuo, Muposas unoycmpus socmenpuumcmea, Mocksa 2006, s. 20-26;

53
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48 Joanna Kunigielis

Bylo tak w przypadku wspomnianego juz mostu w Drohiczynie czy mostu w Lub-
czy (4 wrzesnia 1528 r.)%%. Przywileje na organizowanie targu, budowe mostu wraz
z pobieraniem myta oraz postawienie karczmy dajg takze wyobrazenie sposobu
funkcjonowania i rozwoju wewnetrznego rynku handlowego. Wart uwagi jest
tez fakt, ze od lat 20. XVI w. zauwazalne jest uszczegélowienie pobieranej optaty
mytnej. Od tego czasu wymienia si¢ oplaty za przewdz konkretnych towaréw,
takich jak zboze czy inwentarz zywy (ktoéry z czasem takze dzielono na mniejszy
i wiekszy) lub za sposdb przekroczenia mostu, tj. wozem, konno badz pieszo®.
Most procz funkeji komunikacyjnej i gospodarczej stawal sie tez punktem
orientacyjnym przy wytaczaniu badz opisywaniu granic. W intromisji prawo-
stawnego biskupa smolenskiego Jozefa Soltana z 7 kwietnia 1505 r. do débr Topi-
lec, Baciuty, Piszczewo® mostki wymienione na rzeczkach Wigofowka i Dobra
Woda® precyzujg zasieg otrzymanych terendw®. Takze wspominany juz wileniski
most murowany wykorzystywano jako punkt orientacyjny podczas rozstrzygania
spordw granicznych czy w opisach gruntéw®’. Podczas wyznaczania czesci danej
jednostki terytorialnej most okreslal wewnetrzne granice. Czes¢ wlosci jezierskiej
polozona miedzy Hozg a Satatami rozpoczynala si¢ na drodze Micuty (prawdopo-
dobnie lesniczego), konczyt ja zas ,Monbaes moct”, znajdujacy si¢ na niewielkim
doplywie Niemna®®. Rzeki jako naturalng granice wykorzystywano do delimitacji.
Punkt orientacyjny stanowily miejsca gospodarczej eksploatacji rzeki (jaz, miyn)
badz przepraw przez nig (mosty, groble), dajacym tym samym poczatek ujazdu®.
Swiadczylo to tez o tym, ze most byl konstrukcja na tyle trwalg, ze wpisywal sie
w lokalny krajobraz i sie¢ drozna, stajac si¢ elementem charakterystycznym, umoz-
liwiajgcym precyzowanie lokalizacji. Przy mostach stawiano takze znaki drogowe
wskazujace kierunek i odlegto$¢ do miasta”. Tak bylo w przypadku opisu ziem
niedaleko Pinska, na ktérych to przy moscie zlokalizowano stup drogowy: ,,n0

MOCTY ¥ CTOJITIa, KOTOPBhI MOCTD Ha mopose Kienkoir”’?.
y pis 1T

R. Siminski, Od ,,solitudo do terra culta”. Przestrzeti jako przedmiot wyobrazeti w Inflantach i Pru-
sach od XIII do poczgtku XV wieku, Torun 2008, s. 222-227.

2 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 22 (1547). UzraSymy knyga 22, wyd. A. Blanutsa, D. Vashchuk,
D. Antanavicius, Vilnius 2010, nr 9.16, s. 90.

5 S. Alexandrowicz, Miasteczka Biatorusi i Litwy jako osrodki handlu w XVI i w I potowie XVIII w.,
w: idem, Studia z dziejow miasteczek Wielkiego Ksiestwa Litewskiego, Torun 2011, s. 169-176.

8 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 25..., nr 220, s. 273.

5 By¢ moze okolice wsi Dobrowoda.

% Lietuvos Metrika. Knyga nr. 25..., nr 221, s. 274-275.

7 LVIA, f. 458, ap. 4, 1, k. 8v, 11-11v, 12.

Lietuvos Metrika. Knyga nr. 9..., nr 683(64), s. 368.

R. Kiersnowski, Znaki graniczne w Polsce Sredniowiecznej, ,,Archeologia Polski” 5, 1960, nr 2,

S. 266-267.

T. Celkis, Stan drég lgdowych..., s. 51-52.

Pesusus nyw; u nepexodos 3éepuvix 6 Oviusem Benuxom Kusecmee Jlumosckom, ¢ npuco-

B0KYNJIEHUEM 2PAMOM U NPUSULELUTl HA 6X00bl 6 NYUsU U Ha 3eMAU, cocmasnenHas Ipuzopuem
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Waznym elementem funkcjonowania mostu w danej przestrzeni bylo ustalenie,
kto byl odpowiedzialny za jego konserwacje oraz przez kogo prace te byty wykony-
wane. Obowigzek naprawy mostow wchodzit w sklad powinnosci podwodowych
ludnosci poddanej’®. Poczawszy od skodyfikowania go w przywileju ziemskim
Kazimierza Jagiellonczyka w 1447 r., obecny jest we wszystkich ogélnopanstwo-
wych regulacjach. Trzeba zauwazy¢, ze pomimo istnienia tej kodyfikacji rozwoj
wlasnosci prywatnych wraz z otrzymywaniem przywilejéw immunitetowych
wprowadzil pewien chaos w organizacji powinnosci komunikacyjnych. Kres tej
dezorganizacji polozyla Ustawa o podwodach z 1558 r.”?

Istotny jest takze fakt, ze przed wprowadzeniem w zycie powyzszych aktow
na terenach wojewodztwa wileniskiego i trockiego funkcjonowaly tez specjalne
grupy ludnos$ci poddanej, ktérych obowigzkiem bylo dbanie o dobry stan sieci
droznej, w tym opieka nad mostami. Wielki ksigze litewski Trojden ok. 1278 r.
udzielajac schronienia ludnosci pochodzacej z pruskiej Barcji, zobowigzal ich
do postug wojennych polegajacych na budowaniu i naprawianiu mostéw oraz
przepraw przez rzeki i tereny podmokte. W zwigzku z czym tzw. borciow
osiedlono nieopodal przepraw przez $rodkowy Niemen wraz z jego prawo-
brzeznymi doptywami - Wilig i Mereczankg”. Osadnictwo to dalo poczatek
starostwu borcianskiemu. Co ciekawe, borcie jako kategoria ludnosci stuzebnej
nadal zobowigzanej do opieki nad mostami i naprawy drég pojawiaja si¢ w Usta-
wie na woloki. Ich obowigzki zostaly rozszerzone takze o konserwacje szlakow
komunikacyjnych w wyznaczanych przez kréla miejscach”. Stalo sie tak w latach
1564-1565, kiedy to borciéw ozskich i przelomskich zatrudniono jako specjalistow
od naprawiania mostéw i moszczenia drég dla wojska’®. Dbanie o dobry stan sieci

Boeoanosuuem Bonosuuem 6 1559 200y, ¢ npubasneruem 0pyzoil akmosoil kHueu, cooepicauierl

8 cebe npusunezuil, JaHHbLsT 650pﬂ1—taM u ceawennuxam Iunckaeo nosema, cocmasnenHoti 8 1554

200y. Bunenckas apxeozpagudeckas kommuccus, BunpHa 1867, s. 8.

S. Wystouch, Postugi komunikacyjne w miastach W. Ks. Litewskiego na prawie magdeburskiem

do potowy XVI w., Wilno 1936, s. 13-18; K. Lopatecki, The Introduction of the Transport Service

Tax and Transport Service Treasury in the Grand Duchy of Lithuania, ,,Lithuanian Historical Stud-

ies” 24,2020, nr 1, s. 5-6.

J. Jurkiewicz, Powinnosci podwodowe wloscian w Wielkim Ksigstwie Litewskim (XVI-XVIII w.).

Z zagadnien ich terminologii i klasyfikacji, w: Istorijos akiraciai, Vilnius 2004, s. 102-103.

J. Ochmanski, Skolwa i Borcie. Zachodniobaltyjskie osadnictwo na Litwie Sredniowiecznej, w: Z pol-

skich studiéw slawistycznych, red. J. Ochmanski, Warszawa 1972, s. 82-89; idem, Obcoetniczne

osadnictwo na Litwie w XIII i XIV w., w: idem, Dawna Litwa. Studia historyczne, Olsztyn 1986,

s. 55-74; H. Lulewicz, Wéjtowstwo stuzebnych. Grodzietiszczyzna na szlaku krélewskich podrozy

Jagiellonéw, ,I'icrapprana-Apxaanariyasl c6opHix” 2018, nr 3, s. 57.

1557 Oxkmabps 20. JlononHeHue u ucnpasnenue ,Ycmasol Ha 60710KU~, YCIMAHOBNCHHS 6eIUKUM

kHsazem Cueusmynoom Aeeycmom, w: Jlumosckas mempuxa Omden nepsviii-emopoil. Yacmo

mpemvs: Knueu ITyonuunvix [Jens, w: Pycckas Mcmopuueckas bubnuomexa, t. 30, IOpbes 1914,

kol. 588-589.

76 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 531/9 (1567-1569). Viesujy reikaly knyga 9, wyd. L. Anuzyté, A. Baliu-
lis, Vilnius 2001, nr 39, s. 62.
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komunikacyjnej za panowania wielkiego ksiecia Witolda nalezalo zapewne tez
do powinnoéci Tatar6w”’.

Ludno$¢ poddana précz cyklicznych napraw zobowigzana byta takze do wyko-
nywania tych z polecenia hospodara. Mozna je zakwalifikowa¢ jako postugi
na potrzeby wladcy, odrdzniajgc je tym samym od postug ziemskich”®. Bylo tak
w zwigzku z wytyczaniem granicy wzdluz Mereczanki, kiedy zarzadcy Merecza
Michatowi Jundzille polecono naprawi¢ drogi, mosty i gacie”. Podobne polecenie
naprawy na trasie Wilno - Nowogrédek wydat w marcu 1527 r. Zygmunt Stary®.

Podréze wladcy dawaty mozliwo$¢ weryfikowania stanu drég, szczegélnie tych
wiodacych do najwigkszych miast. W liscie do podskarbiego ziemskiego i woje-
wody nowogrddzkiego Iwana Hornostaja z sierpnia 1522 r. Zygmunta August
opisal tras¢ swojej podrozy do Gdanska, ze szczegélnym uwzglednieniem stanu
mostow, ktorych naprawe zlecil®. O pracach remontowych, do ktérych zobowig-
zana byla ludnos$¢ poddana, przypominaly tez przywileje mytne, jak np. nadanie
(28 marca 1538 r.) Dymitrowi Bogdanowiczowi prawa dozywotniego pobierania
myta mostowego w Potocku®?.

Podobnie jak mosty, rowniez groble wykorzystywano gospodarczo i komu-
nikacyjnie. Zapewnialy cigglo$¢ drozng na terenach podmoklych, zabezpieczaly
okolice stawow przed zalaniem, a takze przynosity dochody z myta grobelnego.
Warto zauwazy¢, ze pozyskane w ten sposob fundusze wykorzystywano zazwyczaj
na pokrycie cyklicznych napraw. Konieczno$¢ przeprowadzania prac konser-
watorskich wynikata przede wszystkim ze zuzywalnosci nasypu. Groble - rozu-
miane jako sztuczne konstrukcje usypane w celu spigtrzenia wody — powstawaty
na terenach podmoklych i grzaskich, a przez jej powierzchni¢ prowadzity drogi.
Ich eksploatacja — wynikajgca ze zmiany poziomu wdd, osuwania sie ziemi czy tez
jej intensywnego przemieszczania si¢ — zmuszala wlascicieli do czestych napraw.

Od poczatku XVI w. zauwazalna jest intensyfikacja wykorzystywania zasobow
wodnych i rozwdj gospodarki stawowej na terenach naturalnie obfitych w rzeki

77" A. Konopacki, Zycie religijne Tataréw na ziemiach Wielkiego Ksigstwa Litewskiego w XVI-XIX w.,
Warszawa 2010, s. 32. Nalezy jednak pamigtaé, ze wniosek ten autor wysnul na podstawie pasz-
kwilu Piotra Czyzewskiego z 1616 r. Powinno$¢ ta dotyczyla jednak grupy Tataréw-kozakow
(ktérych polozenie spoleczno-prawne poréwnywalne byto do bojaréw putnych), celowo osadza-
nych w poblizu najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych; zob. J. Tyszkiewicz, Stuzba tatarskich
goncéw w panstwie Jagiellonow na tle dawnych postug komunikacyjnych, w: Komunikacja i komu-
nikowanie w dawnej Polsce, red. K. Stepnik, M. Rajewski, Lublin 2008, s. 315.

78S. Wystouch, op. cit., s. 52-56.

7 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 231/12 (1540-1543). Teismy byly knyga (XVI a. pabaigos kopija), wyd.
1. Valikonyté, N. Slimiené, S. Viskantaité-Savis¢eviene, L. Steponaviciené, Vilnius 2007, nr 594, s. 436.

80 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 14..., nr 849, s. 360-361.

81 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 37 (1552-1561). Uzrasymy knyga, wyd. D. Baronas, Vilnius 2011,
nr 29,s. 120-121.

82 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 20 (1536-1539). Uzrasymy knyga 20, wyd. R. Ragauskiené, D. Anta-
navicius, Vilnius 2009, nr 101, s. 163.
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i jeziora. Miato to miejsce m.in. na zachodniej Grodzienszczyznie®. Groble sta-
nowily swoiste obwarowanie stawu, pigtrzac wode i tym samym zapobiegajac
wylewom. Nie bez przyczyny wiec statuty litewskie dokladnie okreslaty wymiar
kary dla wiasciciela stawéw, gdyby — na skutek awarii badz zaniedbania — doszto
do zalania sgsiadujacych ziem. W praktyce forma rekompensaty byla zazwy-
czaj wymiana ziemi. Zasadg te¢ stosowano zaréwno gdy szkode wyrzadzita woda
ze stawow wielkoksigzecych®, jak i prywatnych®. Zdarzaly sie takze specyficzne
sprawy sadowe, ktorych powodem byto zte uzytkowanie stawu i grobli. Tak byto
w przypadku klucznika grodzienskiego Lukasza Hrynkiewicza Woltowicza, ktéry
skarzyt sie (11 listopada 1539 r.), zZe ludzie hospodara bezprawnie korzystaja
z jego stawu na Sidrze, a takze spowodowali zalanie jego sianozeci i ogrodow.
W toku postepowania, po wezwaniu 35 §wiadkéw ze strony hospodara, okazato
sie, Ze nieprawnie, aczkolwiek za zgoda le$niczego, Wollowicz zawtaszczyt ziemie
wielkoksigzecg wraz z groblg na rzece. Z powodu braku dokumentu potwierdza-
jacego nadanie orzeczono, ze tereny nalezg do hospodara, a Wollowicz zobowia-
zany byl w ciggu 12 tygodni uporzgdkowang ziemie oddac zarzagdcom?®. Podobng
sprawe o bezpodstawne przywlaszczenie i wlaczenie do majatku Glebokie brzegu
rzeki Niewiszy wytoczyt lesniczy bersztanski Andrzej Wierzbinski podkomorzemu
lidzkiemu Aleksandrowi Potubinskiemu w 1597 r. Usypana na zagarnigtym brzegu
grobla zniszczyta wowczas okoliczne Iaki, co stato sie takze dowodem w sprawie,
ktorg przekazano pod sad komisarski®.

Groble wykorzystywano nie tylko w gospodarce stawowej, jej usypanie na rzece
bylo tez istotne dla wlasciwego dzialania mlyna. Pietrzyla ona wodg i wraz z sys-
temem kanaléw, rowow i przekopdéw zapewniata odpowiedni obieg wody®.

Usypywanie i naprawa grobli wchodzita takze w sktad powinnosci podda-
nych. Z tego obowigzku 24 stycznia 1498 r. Aleksander Jagiellonczyk zwolnit
mieszczan tuckich: ,u craBy Texx um He Hagobe coimatu u ratute Ha CToIpy”™.
Przytoczony fragment poswiadcza, ze grobla pelnifa funkcje komunikacyjna,
stad tez byla gacona, czyli utwardzano jej powierzchnie bierwionami, faszyna

85 A. Pytasz-Kolodziejczyk, Zasoby wodne w dobrach wielkoksigzecych zachodniej Grodzieriszczyzny
w XVI wieku. Administracja i eksploatacja, Olsztyn 2017, s. 97-125.

84 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 251/37 (1555-1558). 37-oji Teismy byly knyga (XVI a. pabaigos

kopija), wyd. 1. Valikonyté, L. Steponavic¢iené, Vilnius 2010, nr 127, s. 152.

Mempuvika Banikaea Kuacmea Jlimojckaea. Kuiea 30/30 (1480-1546), wyd. B.C. MAHXbIHCKI,

Minck 2008, nr 163, s. 232.

86 T jetuvos Metrika. Knyga nr. 25..., nr 168, s. 230-233.
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lub belkami w celu ulatwienia przejazdu. We wspomnianych juz pracach
remontowych prowadzonych na trasie Wilno - Nowogrédek groble wymienia
sie wsrod konstrukeji ufatwiajacych podroéz. O takim wykorzystaniu $wiadcza
przede wszystkim przywileje mytne. Tak samo jak w przypadku myta mosto-
wego, grobelne mialo przynosi¢ dochdd oraz pokrywac koszty budowy i konser-
wacji. Zygmunt Stary w odpowiedzi na skarge Niemiry Hrymalicza (w zwigzku
z nadmierng eksploatacja przez podréznych jego grobli na stawie w Drazniewie
w powiecie mielnickim) zezwolit na pobieranie myta w wysokosci 2 pieniedzy
od sztuki bydta i polgrosza litewskiego za przejazd wozem®. Wysokos¢ pobie-
ranej oplaty zalezala zazwyczaj od rodzaju i wielkosci transportu. W przywi-
leju z 8 czerwca 1526 r. namiestnik krasnosielski Wasilij Jankowicz otrzymal
pozwolenie na pobieranie grobelnego w swoich wlosciach Serkizow (starostwo
wlodzimierskie) w wysokoséci grosza od wozu z dwoma konmi, a potgrosza
od wozu z jednym®!. Nie zawsze doktadnie okreslano wysokos¢ oplaty, ograni-
czajac si¢ jedynie do zatwierdzenia takiej mozliwosci. Jerzy Radziwill, starosta
grodzienski, otrzymal na mocy przywileju z 15 pazdziernika 1524 r. grobelne
w majatku Korta®?, a Hrehory Woltowicz w 1558 r. myto w dobrach w Lipsku
na rzece Niedzwiedzicy®.

W przeciwienstwie do procesu wznoszenia mostéw, ktéry mozna opisa¢
na podstawie badan archeologicznych oraz pozazrédlowej wiedzy inzynierskiej,
prawidlowa budowa grobli zostala ukazana w poradniku Olbrachta Strumien-
skiego O sprawie, sypaniu, wymierzaniu i rybieniu stawow, takze o przekopach,
o wazeniu i prowadzeniu wody. Ksigzki wszystkim gospodarzom potrzebne z 1573 r.
Autor zalecal, aby groble usypywano w nastepujacy sposob: ,rozmierz sobie
ong grobla tego stawu na sztuki, a sztuka niesie cztery laski, a laska o$m tokci,
to uczeni w sztuke lokci trzydziesci i dwa. A mierzac i wazac on staw, pisz sobie
wiele sztuk dwuloktowej bedzie grobelej, a takze trzytoktowej, czterotoktowe;j
i piecioloktowej etc. A w tych wszystkich sztukach mierzac, stawiaj wszedy laski
tak wysokie, jako juz grobla ma by¢ wysoka. Albowiem wedlug tego nastknie-
nia juz bedziesz wiedzial, jako bedziesz mial groblg sypa¢ wysoko i z robotniki
zamawia¢”®*. Wskazano takze wladciwy material: ,Pilnuj tez tego, aby¢ w groble
nie kiadli karczéw, ktodzia, drewna albo jakich chrostow albo drzazdzu jakiego

0 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 8 (1499-1514). Uzrasymy knyga 8, wyd. A. Baliulis, R. Firkovicius,

D. Antanavicius, Vilnius 1995, nr 500, s. 362.

91 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 22..., nr 7, s. 68-69.

92 Lietuvos Metrika. Knyga nr. 12 (1522-1529). Uzrasymy knyga 12, wyd. D. Antanavicius, A. Baliulis,
Vilnius 2001, nr 407, s. 337.

% RGADA, f. 389, op. 1, ks. 41, k. 86v-87v.

% Q. Strumienski, O sprawie, sypaniu, wymierzaniu i rybieniu stawdw, takze o przekopach, o waze-
niu i prowadzeniu wody. Ksigzki wszystkim gospodarzom potrzebne, wyd. G. Kucharzewski, Kra-
koéw 1897, s. 15.
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potamanego, albowiem tego dosy¢ bywa na zwieraniu groblej; ktadg totrowie
klodzie, drwa etc., jako juz o tym pisal. A kiedy naktada, barzo rad si¢ na tym
miejscu staw przerwie, a zwlaszcza tam to radzi czynig, kedy robote maja zamo-
wiona na sztuki albo pola™>. Zalecano takze, aby grobla wiodaca przez droge miata
odpowiednig szeroko$¢, umozliwiajacg wyminiecie si¢ dwoch wozéw. Dokladny
opis prac wykonywanych w trakcie usypywania grobli moze sugerowac, ze czyn-
nosci te wykonywali wynajeci fachowcy. Realia éwczesnego zycia codziennego
kazg jednak sadzi¢, ze za budowe odpowiadali poddani chtopi®®.

Uwzgledniajac powyzszy opis i zastosowanie grobli, mozna podzieli¢ je na dwa
rodzaje: podiuzne i poprzeczne. Poprzeczne byly zazwyczaj faczone z jazami,
podluzne wykorzystywano za§ do odgrodzenia stawéw. Przecietny staw mial
ok. 2 m glebokosci, a wysokos$¢ grobli wahata si¢ miedzy 4 a 5 m i zalezala
od uksztaltowania terenu®’. Zaréwno przez jeden, jak i drugi typ grobli przebie-
gala droga. Taki nasyp wykorzystywano wigc do usprawnienia lokalnej komuni-
kacji na terenach podmoklych, jak np. we wjezdzie do podwilenskiego majatku
Kurpianiszki®®.

Podsumowujgc: mosty i groble stanowily wazny element sieci komunika-
cyjnej i przy odpowiednim zarzadzaniu - dbaniu o konstrukeje i skutecznym
pobieraniu oplaty mytnej - stanowily jeden z kluczowych filaréw infrastruktury.
Stad tez stosunkowo wczesnie doprecyzowano ramy prawne okreslajace zasady
ich funkcjonowania, przy jednoczesnym zachowaniu nalezytej kontroli. Wta-
$ciwe uzytkowanie mostow i grobli oddzialywalo na inne galezie gospodarki.
Stanowigc cze$¢ sieci komunikacyjnej, usprawniaty bowiem podroéze, a co za
tym idzie — handel, zar6wno w skali mikro, jak i makro. Dobrze skonstruowane
groble wspomagaly za$ gospodarke stawowg oraz mtyny. Ponadto obecnos¢ tego
typu konstrukeji wraz z ich utrwaleniem na danym terenie byto takze miara
postepu technicznego.

Ukazane tu aspekty funkcjonowania mostow i grobli, a takze innych urza-
dzen komunikacyjnych powinny stanowi¢ podstawe do przeprowadzenia badan
na szersza skale. Jest to tematyka szczegdlnie interesujaca, zwazywszy na zin-
tensyfikowanie dziatalnosci Jagiellonéw na plaszczyznie prawnej, administra-
cyjnej i gospodarczej. Uchwycenie tych zmian zaréwno chronologicznie, jak
i przestrzennie moze zaowocowac w przyszlosci nowym spojrzeniem na kwestie
zarzadzania, komunikacji (zar6wno dalekobieznej, lokalnej, jak i miejskiej) oraz
handlu na terenach Wielkiego Ksiestwa Litewskiego.

9 Ibidem, s. 22.

% A. Wyczanski, Studia nad folwarkiem szlacheckim w Polsce w latach 1500-1580, Warszawa 1960,
s. 176.

9 A. Pytasz-Kolodziejczyk, op. cit., s. 216.

9% LVIA, f. 458, ap. 1, 10/2, k. 6.
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Streszczenie

Celem artykulu jest cheé przyblizenia gtéwnych obszardw zycia spolecznego i gospodarczego,
na ktore oddzialywaly mosty i groble od drugiej polowy XV do konica XVI w. Wybér tego okresu
zwigzany jest z istotnymi zmianami, do ktérych dochodzito wéwczas w litewskim prawodawstwie,
administracji i intensyfikacji nadawania przywilejow feudalom. Egzemplifikacje bazujace w wiek-
szoéci na wpisach z ksigg Metryki Litewskiej odzwierciedlily powszechne wykorzystywanie mostéw
i grobli jako urzadzen usprawniajacych komunikacje, przynoszacych dochéd w postaci myta,
bedacych punktem orientacyjnym badz zrodlem spordw, a takze elementem gospodarki stawowe;.

The Functioning Organisation of Bridges and Dikes
in the Grand Duchy of Lithuania from the Second Half
of the Fifteenth to the End of the Sixteenth Century:
An Outline of Problems
Summary

The purpose of the article is to shed light on the main areas of social and economic life influenced by
the functioning of bridges and dikes in the period from the latter half of the fifteenth century to the end
of the sixteenth century. The choice of this period was imposed by some significant changes in Lithu-
anian legislation and administration, resulting in an increased number of charters granted to feudal
lords. The exemplifications, primarily based on entries to the Lithuanian Metrica, reflect the every-
day use of bridges and dikes as a means to facilitate communication, generating revenue in the form
of tolls, or serving as landmarks, being a source of disputes, or an element of pond management.
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